
Michigan’s Proposed Diesel 
Legislation



To protect public health and 
the environment and 

to create jobs in Michigan 
by reducing 

dangerous diesel pollution.



• Diesel pollution poses a significant public health 
risk:
– In Michigan, in 2010, diesel pollution will cause an 
estimated:

• 443 premature deaths

• 648 non‐fatal heart attacks

• 15,004 asthma attacks

• 57,561 lost work days

– Diesel exhaust poses a cancer risk 7 times greater 
than all other 181 toxics tracked by the EPA 
combined.



• Diesel pollution is costing Michigan taxpayers 
money‐‐ $3.6 billion in monetized health 
impacts.  

• Studies show that for every dollar spent on diesel 
emissions reductions we see $12 in health 
benefits.

• Diesel soot (called black carbon) also contributes 
to climate change and is 2000 times more potent 
a greenhouse gas than CO2.



• Investing in reducing diesel pollution with 
technology like Diesel Particulate Filters (DPFs) 
creates Michigan jobs. 

• For every $1B invested in reducing diesel pollution = 
19,000 jobs.

• Our state is #2 in the nation for employing workers 
in the field of manufacturing vehicle pollution 
control technologies.

• There are only 12 companies in N. America that are 
verified by the EPA to manufacture DPFs, and 2 are 
in Michigan.



Eliminates all non‐essential idling – 3 Bills – on‐road, off‐road 
and school buses (same rules apply for all three)
•Loading and unloading – not to exceed 30 minutes in any 60‐
minute period.
•5 minutes out of an 60‐minute period unless:

– Traffic, health or safety, emergency vehicles, maintenance/testing, 
armored vehicle, etc.

– Can use auxiliary power unit
•Truckstops with 25 spaces or more must install truckstop 
electrification (TSE) facilities for 80% of spaces
•DNRE analysis of locomotive and marine idling
•DNRE plan to educate operators and owners on benefits of 
idling limitations and train law enforcement agencies



Clean Construction requirements for all public works 
contracts.
•ANY public works contract with a public agency must:

– Use ULSD
– Close crankcases
– Eliminate non‐essential idling
– Any non‐road vehicle on site (not generators) for more 
than 3 days must install control technologies.

– All heavy duty  diesel vehicles and generators must have 
Level 1 controls by Jan. 1, 2014 and Level 3 by July 1, 2014

– Require compliance sticker, proper maintenance, etc.



• The contract reimburses the cost of coming 
into compliance
– May provide one‐time‐only reimbursement

– Does not apply to compliance with other state or 
federal law

– Costs are not included in the bid so are not 
considered



Requires that fleet owners or operators install the 
strongest possible control technology on ALL 
“regulated highway vehicles”.
• 50% of fleet by July 1, 2012
• 100% of fleet by July 1, 2013
• Must close crankcases
• $5,000 per violation
• After July 1, 2013 any vehicle without controls >25‐years 

old must rebuild engine
• Requires maintenance of control technology and use of 

Ultra Low Sulfur Diesel (ULSD)



• Require use of ULSD
– Includes locomotives and certain marine vessels

– Oceangoing vessels while at ports use fuel with 
decreasing sulfur level

– $5,000 per day fine for violation

• DNRE adopts California Air Board (CARB) rules 
for non‐road diesel vehicles.



A freight facility shall not commence significant 
expansion without a permit.  In order to get a permit:
•Must do a baseline study of the annual PM emissions 
from all sources servicing the facility.
•Inventory of PM pollution for each of the next five 
years after facility its completed.
•Plan to reduce emissions and opportunity for public 
comment and regular reporting compliance with plan.
•Sanctions for non‐compliance.



Create diesel smoke opacity standards.

•Smoke from diesel vehicle cannot exceed opacity of:
– 40% (before 1990)

– 30% (1990‐1996)

– 20% (after 1996)

•DNRE exemptions if engine type cannot meet 
standard

•DNRE/MDOT to create inspection program, charge 
fees and collect fines.



Create inventory of all diesel vehicles in the state.

•Requires information when registering on‐road diesel 
vehicles.

•Create a plan for an inventory of non‐road vehicles.



Creation of a Diesel Emissions Reduction Fund (DERF).  

The fund will providing financial assistance for coming 
into compliance, and may include:

•Grants
•Rebates
•Low‐interest revolving loans 



Possible sources include:

•1% surcharge on lease or rental of non‐road 
diesel vehicles

•2.5% surcharge on lease or rental of heavy‐duty 
vehicles 2006 and older

•Percentage of the tax on diesel fuel
•Registration of diesel boats
•Bonds



DNRE will implement diesel emission reduction 
programs.

•Reporting requirement (including public 
notice/comment)

•Fleet reporting requirements

•DNRE promulgation of rules



The goal of the Executive Order is to move 
forward with implementing Governor 
Granholm’s existing Environmental Justice 
Executive Directive (2007) and use it to employ 
initiatives to reduce diesel pollution.



Proposed Executive Order:
•Requires that ALL state‐owned, ‐leased or ‐
contracted vehicles have the best available 
emissions reduction controls – contingent on the 
availability of federal funds..
•Includes clean construction requirements for all 
public works contracts – with reimbursement from 
federal transportation dollars.
•DNRE will identify “hot‐spots” for PM 2.5 around 
the state and implement action plans to reduce 
emissions in these areas.


