
El Proyecto del Tranvía es similar a la alternativa B3 del Tren Liviano (LRT, por sus  
siglas en inglés) de la Woodward Avenue, que fue estudiada como parte de la  
Declaración de Impacto Ambiental Final (FEIS, por sus siglas en inglés). El FEIS fue 
completado en junio de 2011, con un Registro de Decisión (ROD, por sus siglas en  
ingles) firmado el 31 de agosto de 2011. En el FEIS se evaluó un número de  
alternativas y opciones de diseño para el servicio de LRT en la Woodward Avenue.  El 
FEIS identificó una Alternativa Preferida, la Alternativa A4; aun así, no se prosiguió 
con esta alternativa debido a las limitaciones financieras que tenía la ciudad de  
Detroit.  

• Es una ruta de 3.3 millas, a diferencia de 
una ruta de 9.3 millas 

• El uso de vehículos cortos de tranvía en vez 
de vehículos de tren liviano. 

• La ubicación de las Facilidades de Manteni-
miento y Almacenamiento de Vehículos 
(VSMF, por su siglas en inglés ) 

• La reducción del número de estaciones (de 
18 a 12), tamaño (de 200 a 90 pies de lar-
go) y alcance 

• Un leve ajuste a la ubicación de estaciones 
• Ubicación del tranvía al centro o al borde de 

la calle 

Que es este Proyecto? 

Como se diferencia el Proyecto 
del Tranvía de el FEIS? 

Que es una Evaluación Ambiental (EA) Suplementaria? 
La EA suplementaria evalúa los impactos relacionados a los cambios realizados a la Alternativa 

B3 y provee nueva información desde que el FEIS del Proyecto de LRT de la Woodward         
Avenue fuera finalizado.  

Porque se realiza esta audiencia pública? 
Para proveer información acerca de el proyecto de Tranvía propuesto y buscar que el público se 

exprese acerca de la construcción y operación del mismo.  

Cuando es la Audiencia Pública? 

Visite nuestro sitio en la red http://www.mi.gov/woodwardstreetcar 

jueves, 28 de febrero de 2013 

Lugar: Detroit Public Library Main Branch, 
5201 Woodward, Detroit, MI 

Hora: De 4 p.m. a 7 p.m., con la presentación 
formal a las 5 p.m.  

La audiencia pública se llevara a cabo en un for-
mato combinado de los estilos “foro abierto/

micrófono abierto”. Los participantes podrán pasar 
durante las horas establecidas para ver la exposi-
ción y hablar personalmente con miembros del 

equipo acerca de temas ambientales, transporte 
público, tránsito, ingeniería, construcción, entre 

otros temas. 



La Administración Federal para el Transporte Colectivo 
[Federal Transit Authority] (FTA, por sus siglas en inglés), 
como agencia Federal líder, en conjunto con el                      
Departamento de Transportación de Michigan [Michigan    
Department of Transportation] (MDOT, por sus siglas en    
ingles), están coordinando la Evaluación Ambiental (EA) para 
el Proyecto de Tranvía de la Woodward Avenue. El Concilio 
de Gobiernos del Sureste de Michigan [Southeast Michigan 
Council of Governments] (SEMCOG, por sus siglas en inglés) 
lidera los esfuerzos de comunicación del proyecto. 

Quien lidera este Proyecto? 

Como están envueltos M1 RAIL y 
otros? 
El M-1 RAIL es un consorcio de empresas, instituciones y 
fundaciones interesadas en implementar y operar un         
sistema de transporte colectivo que circule en la zona baja 
de la Woodward Avenue para así revitalizar este corredor 
tan critico. El M-1 RAIL operará el sistema de tranvía por un 
periodo de 10 años desde su construcción.  Después de ese 
periodo, la nueva Autoridad Regional de Transporte                 
Colectivo [Regional Transit Authority] (RTA, por sus siglas 
en ingles) continuará brindando el servicio.   
 
Apoyo empresarial y filantrópico para el proyecto proviene 
de: Kresge Foundation, Downtown Development Authority, 
Compuware Corporation, Detroit Medical Center, Henry Ford 
Health Systems, Ilitch Holdings, Quicken Loans, Penske    
Corporation, Wayne State University, Chevrolet, Ford      
Foundation, Chrysler, Kellogg Foundation, Blue Cross Blue 
Shield of Michigan, Hudson Webber Foundation y el New 
Market Tax Credit Partners.  
 
Apoyo comunitario para el proyecto proviene de: Michigan 
Department of Transportation, Southeast Michigan Council 
of Governments, City of Detroit, Wayne County, Oakland 
County, Macomb County, Detroit   Economic Growth          
Corporation, Michigan Congressional Delegation, Detroit    
Regional Chamber, Midtown Detroit Inc., Woodward Avenue 
Action Association, Metropolitan Organizing Strategy        
Enabling Strength (MOSES), Transportation Riders United, 
Downtown Detroit Partnership, y el Michigan Environmental 
Council.  Ubicación de la Ruta y Estaciones 

Visite nuestro sitio en la red http://www.mi.gov/woodwardstreetcar 



• Calidad del Aire 
• Materiales Peligrosos 
• Lugares Arqueológicos e Históricos 
• Ruido y Vibración 
• Transportación 
• Uso de Terrenos, Zonificación y Política 

Publica 

 
• Carácter del Vecindario 
• Parques 
• Visual y Estético 
• Servicios 
• Energía 
• Impactos de Construcción 
• Carreteras 

Que impactos se esperan de este Proyecto? 

Que fue evaluado en la EA? 

Transportación 

• Tiempos de viaje mas corto para aquellos viajando en el tranvía comparado con el sistema          
actual de autobúses. 

• Tiempos de viaje para otros vehículos se espera incremente de uno a dos minutos.  

• Todas las intersecciones y acercamientos trabajáran a un nivel de servicio adecuado.   

• Estacionamiento en la calle será removido de un lado de la Woodward Avenue, que lado se       
removerá será determinado durante la fase de diseño del proyecto.   

• No habrá cambios a los accesos peatonales a lo largo del corredor.  

• Ciclistas podrían experimentar impactos viajando a lo largo de la Woodward Avenue debido al 
riesgo de que las llantas estrechas caigan en la abertura de los rieles del tranvía.   

Propiedades Históricas 
• LA FTA determinó que el Proyecto del Tranvía de la Woodward Avenue tendría un efecto            

adverso en propiedades históricas.   

• De las 65 propiedades enlistadas o elegibles para el Registro Nacional de Propiedades              
Históricas (NRHP, por sus siglas en ingles) en el Área del Proyecto del Tranvía con Efectos        
Potenciales, el Proyecto tendría efectos adversos en cinco propiedades históricas, no tendría 
efectos adversos en 23 propiedades y no tendría efectos en 37 propiedades históricas.   

• La FTA determinó que no habría efecto adverso en los dos lugares Históricos Nacionales que 
son el Guardian Building y el Fox Theatre Building.   

• Generalmente, el efecto adverso consiste en impactos visuales al entorno, sentido y asociación 
de las propiedades históricas. 

Ruido y Vibración 
• Impactos moderado de ruido podría ocurrir debido a maniobras de viraje de los vehículos del 

tranvía desde la Woodward Avenue a las Facilidades de Mantenimiento y Almacenamiento de 
Vehículos (VSMF). Esto será evaluado y resuelto en mas detalle durante la fase de diseño del 
proyecto 

Materiales Peligrosos 
• Materiales peligrosos podrían ser ubicados en el lugar preferida para el VSMF en las calles             

Custer y Bethune al este de la Woodward Avenue. Esto será posteriormente investigado               
durante la fase de diseño del proyecto y seria mitigado, de ser necesario, durante la                  
construcción. 



Que apariencia tendrá? 

Que son las Facilidades de Mantenimiento y Almacenamiento 
de Vehículos (VSMF) y donde serán ubicadas? 

Foto del tranvía de    
Portland 

Sección Transversal al 
norte de Grand Boulevard 

Las Facilidades de Mantenimiento y Almacenamiento de Vehículos (VSMF, por su siglas en 
ingles) proveen espacio para almacenamiento bajo techo, inspección, reparaciones, y         
mantenimiento ligero para equipo del tranvía y algún espacio para oficinas. Se espera que 
las facilidades sean de entre 17,000 a 20,000 pies cuadrados en tamaño. Una localización 
preferida y tres alternas fueron evaluadas en el EA para ubicar el VSMF. La localizacion    
preferida del VSMF ocuparía el bloque entre la Custer Street y Bethune Street al lado este 
de la Woodward Avenue. Esta ubicación actualmente se encuentra vacío.  La Custer Street 
esta ubicada a dos bloques al norte del Grand Boulevard.  Esta ubicación requeriría la     
adquisición de una porción de la Bethune Street y la construcción de un viraje al este de la 
ubicación del VSMF.   

Visite nuestro sitio en la red  http://www.mi.gov/woodwardstreetcar 

Sección transversal entre la Adams Street y la 
Burroughs Street 

*Estacionamiento estaría ubicado en el lado este o en el lado 

*Estacionamiento estaría ubicado en el lado este o en el lado oeste 

Estación a lo largo de la Woodward Avenue al norte 
del Martius Campus en Downtown 

Entre la Burroughs Street y la Milwaukee 
Street, el tranvía operaría en un carril              

exclusivo central y el tráfico vehicular sería 
reducido en un carril por dirección.   

 
 

Entre la Congress Street y la            
Burroughs Street, el tranvía operaría 
en un carril compartido al borde de 
la calle sin cambios en el numero de 

carriles. Un ejemplo de esta            
configuración se muestra a                 
continuación 

Al norte de la Milwaukee Street, el tranvía aun 
viajaría por un carril central compartido de 

tranvía y el tráfico vehicular sería reducido en 
un carril por dirección.   

Un ejemplo de esto se presenta a la izquierda. 
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El M-1 RAIL espera financiar la construcción y operación del proyecto con un combinación 
de donaciones corporativas y filantrópicas, tarifa al pasajero, venta de anuncios y derechos 
al nombre, ayudas federales, y asistencia estatal. La principal fuente financiera consiste de 
sobre $90 millones de fondos de inversores públicos y privados garantizados, $25 millones 
en ayudas federales del TIGER grant, y $16 millones del New Market Tax Credits.  

Como el proyecto es financiado? 

El período de revisión del EA termina el 14 de marzo de 2013. Un Registro de Decisión 
(ROD por sus siglas en inglés) enmendado se espera sea emitido por la FTA en marzo de 
2013.  Se anticipa que el Diseño del Tranvía comience luego de que el ROD enmendado 
sea firmado.  La construcción podría comenzar tan temprano como en el verano del 2013 
con una fecha de apertura anticipada para finales del 2015.   

Cuales serían los próximos pasos y cuando comenzaría la 
construcción? 

Como puedo comentar acerca de este Proyecto? 
Usted puede proveer comentarios acerca de este proyecto hasta el 14 de marzo de 2013, 
de las siguientes maneras: 

• En la Audiencia Publica el 28 de febrero de 2013 
• A través del servicio postal a: 

Bob Parsons 
MDOT Public Involvement and Hearings Office 
Bureau of Highway Development 
P.O. Box 30050 
Lansing, MI  48909 

• Correo electrónico a Bob Parsons a parsonsb@michigan.gov   
• Vía facsímil al (517) 373-9255 
• Vía el sitio en la red: www.mi.gov/woodwardstreetcar 

Visite nuestro sitio en la red http://www.mi.gov/woodwardstreetcar 

CORNOLOGÍA DEL PROYECTO 

PRIMAVERA 2013 
ADJUDICACIÓN DE CONTRACTOS PARA DISEÑO Y  
CONSTRUCCIÓN 

OTOÑO 2013 
FINALIZA DISEÑO FINAL OTOÑO 2015 

FINALIZA DE 
CONSTRUCCIÓN 

OTOÑO 2015 
COMIENZO DE 
OPERACIONES 

VERANO 2013 
COMIENZA FUSE DE CONSTRUCCIÓN 

VERANO 2015 
SE RECIBE ÚLTIMO 
VEHÍCULO 

VERANO 2015 
FINALIZA PRUEBA 
DEL EQUIPO 

PRIMAVERA 2015 
COMIENZA PRUEBA DEL 
EQUIPO PRIMAVERA 2013 

SELECCIOÑ DE VEHÍCULOS 

ABRIL 2013 
SE RECIBE APROBACIOÑ AMBIENTAL 



Proyecto de Tranvía en la Woodward Avenue 
Evaluación Ambiental Suplementaria 

Formulario de Comentarios 

Participe! Sus comentarios son importantes.  

 

*   *   * Por Favor Escriba con Claridad *   *   * 

Nombre                   Correo Electrónico                                                        
Dirección                                                      _____                                                               
Ciudad      Estado          Código Postal                                 

 

Permítanos saber su opinión. 

Por favor utilice el espacio adjunto y páginas adicionales de ser necesario. 
Haga entrega de sus comentarios durante la audiencia pública. Si usted así lo 
desea, puede enviar por correo, facsímil  o correo electrónico (vea adjunto). 
 
     ________          

 

             _______  

 

              ______ 

 

              ______ 

 

              ______ 

 

              ______ 

 

              ______ 

 

              ______ 

 
Por favor envíe por correo postal o correo electrónico a: 

Bob Parsons 
MDOT Public Involvement 

P.O. Box 30050 
Lansing, MI 48909 
Fax: 517-373-9255 

parsonsb@michigan.gov 


