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RECORD OF DECISION 
 

Proposed Expansion of the Blue Water Bridge Port of Entry 
Port Huron, Michigan 

 
FHWA‐MI‐EIS‐05‐02‐R 

 
1.0 BACKGROUND 
 
This Record of Decision (ROD) sets forth the basis for choosing the Selected Alternative for the 
Blue Water Bridge Plaza  in St. Clair County, Michigan.   The project will  improve  the United 
States Inspection Facility at the Blue Water Bridge Plaza and the I‐94/I‐69 corridor leading up to 
the plaza. 
 
Federal Cooperating Agencies included: 
 

• U.S. Customs and Border Protection (CBP) 
• U.S. General Services Administration (GSA) 
• U.S. Army Corps of Engineers (USACE) 
• U.S. Environmental Protection Agency (EPA) 
• U.S. Coast Guard (USCG) 
• U.S. Department of Agriculture (USDA) 

 
1.1  Project History 
 
The United States Plaza at the Blue Water Bridge was first expanded  in the 1950s and a ramp 
was added over M‐25 (Pine Grove Avenue) to connect with the Port Huron bypass (now I‐94/I‐
69), which was under  construction at  the  time.   Prior  to  this expansion,  the entire plaza was 
located between Pine Grove Avenue and 10th Avenue.    In 1983, The Michigan Department of 
Transportation  (MDOT)  completed Draft  and Final Environmental  Impact  Statements, which 
recommended improvements to the United States Plaza (see Figure 1 Existing Plaza Facilities) 
and the construction of a second bridge over the St. Clair River.   In 1991, the final  link of I‐69 
was built, completing a second freeway connection (Toronto to Chicago) via the bridge.  During 
the 1980’s and early 1990’s the plaza was expanded to include 13 primary inspection booths for 
inbound  traffic from Canada.   Five outbound  toll  lanes and the secondary  inspection facilities 
that exist on the elevated plaza today were also added as a part of the expansion. 
 
In 1992, an international task force studying the Blue Water Bridge crossing concluded that the 
existing bridge did not have enough capacity for all vehicles wanting to cross and needed long‐
term maintenance; therefore a new bridge should be constructed.  An environmental document 
that served as a re‐evaluation document for the 1983 FEIS and met the requirements of both the 
U.S.  and  Canadian  environmental  processes  was  completed  in  1994.    Construction  on  the 
second Blue Water Bridge span began  in 1995 and  it was opened  to  traffic  in July 1997.   Each 
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bridge has  three  lanes of  traffic with  the  original bridge  carrying  traffic  from Canada  to  the 
United States and the new bridge carrying traffic from the United States to Canada. 
 
In 1999, MDOT completed a Toll and Plaza Operations Study to identify short‐term operational 
improvements  and  to  propose  potential  long‐term  plaza  improvements.   As  a  result  of  this 
study,  several  short‐term  operational  improvements were made  including  the  conversion  of 
MDOT’s  maintenance  facility  to  additional  truck  parking  and  the  expansion  of  space  for 
customs brokers. 
 
In September 2002, MDOT began the current study as an Environmental Assessment (EA).  The 
project’s Notice of Intent (NOI) to prepare the Environmental Impact Statement (EIS) appeared 
in the Federal Register on January 27, 2005.  A scoping meeting was held June 19, 2003 to describe 
the study to the state and federal review agencies (see Figure 2) and conduct a site tour of the 
plaza and surrounding area. 
 
The Draft Environmental Impact Statement (DEIS) was signed August 10, 2007, and its Notice 
of Availability  (NOA) was  published  in  the  Federal Register  September  18,  2007.   A  public 
hearing  was  held  on  October  9,  2007  at  McMorran  Place  in  Port  Huron,  Michigan.    The 
comment  period  provided  was  120  days  for  the  DEIS.    This  formal  comment  period  was 
extended  from  45  days  to  120  days  at  the  request  of  local  stakeholders  to  allow  all  parties 
sufficient time to review the DEIS. 
 
In developing  the FEIS and  identifying  the Recommended Alternative,  full consideration was 
given  to  public  and  agency  comments  on  the  DEIS,  all  alternatives  considered  and  the 
respective environmental  consequences, and  issues  related  to  the proposed action.   The FEIS 
was  signed March 20, 2009 and distributed.   An NOA was published  in  the Federal Register 
April 3, 2009. 
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Figure 1 Existing Plaza Facilities 
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Figure 6 Close‐Up of Selected Alternative Plaza 
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2.2.1 Plaza 
 
As  illustrated  in Figure  6,  the Selected Alternative  requires  commercial vehicles  crossing  the 
Blue Water Bridge to remain  in the right  lane and passenger vehicles  in the  left  lanes.   Traffic 
entering the United States from Canada will come off the Blue Water Bridge and come down to 
street  level  after  crossing  over  10th Avenue.   By  the  time  cars  and  trucks  reach  the  primary 
inspection booths on the plaza they are nearly at street level. 
 
The  Selected Alternative provides  20 primary  inspection  booths  for  cars  and  trucks  arriving 
from Canada, 15 of  these booths will be able  to accommodate both  cars and  trucks. Primary 
inspection booths  for cars will be  located  to  the  left and primary  inspection  for  trucks will be 
located  to  the  right.    Before  cars  and  trucks  reach  the  inspection  booths,  they  pass  through 
radiation detection portals, to ensure they are not bringing radioactive material into the United 
States.  Freeway exits from the plaza would be similar to those for the existing plaza; however, 
vehicles exiting the plaza would have to show proof before they are cleared to leave the plaza at 
an additional exit control booth. 
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Figure 7 Non‐Intrusive Inspection

The  commercial  secondary  inspection  area  contains  36  truck  parking  spaces,  20  docks  for 
unloading  trucks,  and  35,600  square  feet  of  office  and  truck  unloading  space.    The  truck 
inspection  area  will  include  a  special  dock  for  livestock  inspection  that  allows  inspection 
officers  to walk  around  the  trailer  on  an  elevated platform  to  view  the  inside  of  a  livestock 
trailer.      No  unloading  of  animals  would  occur  on  the  plaza.    Up  to  four  Non‐Intrusive 
Inspection  (NII)  units  will  be  utilized  within  the  commercial  secondary  inspection  area, 
allowing CBP officers to electronically scan the contents of vehicles. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
The  secondary  inspection  area  for  passenger  vehicles  includes  space  to  inspect  28  cars  and 
includes a head house building.  This building would contain enclosed inspection garages and 
additional  space  for CBP  officers  to  conduct  border  processing  paperwork.    There  is  also  a 
parking area for cars that require further inspection.  
 
Cars and trucks traveling to Canada will have two entrances to the plaza (Figure 8).   The first 
one is located off of I‐94/I‐69 and the second  is a ramp from the relocated Pine Grove Avenue. 
Facilities will be provided on the new plaza to allow CBP to inspect cars and trucks leaving the 
United States.   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Non-Intrusive Inspection (NII)  imaging systems use x-
rays or gamma rays to penetrate containers and produce 
an image of the contents. 

 

 
 

Non-Intrusive Inspection System Image (x-ray) 
www.cbp.gov 
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This area is called outbound inspection.   Eight toll lanes will precede the outbound inspection 
facilities.    Following  the  toll  lanes,  cars  and  trucks  pass  through  the  outbound  inspection 
facilities which include four booths, two docks for unloading trucks, and adequate truck and car 
parking  spaces. A new Duty Free  store and parking would occupy approximately  four acres 
and could only be accessed by drivers who have already cleared outbound inspection and the 
toll booths.  Following the Duty Free store, all vehicles would take the bridge to Canada. 
  
2.2.2 Improvements to the I‐94/I‐69 Corridor   
 
The  Selected Alternative  includes  replacement  and  expansion  of  the Black River  Bridge,  the 
Water  Street  interchange,  and  the Lapeer Connector  interchange  (Figure  4).    It  also  includes 
additional  lanes on I‐94/I‐69, separation of eastbound border crossing  traffic from  local  traffic, 
and a new International Welcome Center in Port Huron Township.  
 
The Selected Alternative includes an expansion and replacement of the I‐94/I‐69 bridge over the 
Black River. The new bridge will be approximately 200‐feet wide and will consist of 12 spans.  
The new bridge will have nine travel lanes, three lanes for eastbound local traffic, three lanes for 
eastbound  international  traffic  heading  to  Canada,  and  three  lanes  for  combined  border 
crossing and local westbound traffic.  The designated lanes for eastbound border crossing traffic 
will be barrier separated from local traffic lanes. 
 
The new bridge will include 12‐foot shoulders for emergency access/vehicle storage which is an 
upgrade  to the  two‐foot shoulders on  the existing bridge.   The bridge will also have a 14‐foot 
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for vehicles heading to Canada 

 

From Port 
Huron 

From  
I-94/I-69 



 

Blue Water Bridge Plaza Study Record of Decision                   13

dual‐direction, non‐motorized path.   This path will be  located on  the south side of  the bridge 
and will connect existing non‐motorized facilities within the city of Port Huron and Port Huron 
Township. 
 
The eastbound border crossing lanes will include one lane for cars, one lane for trucks, and one 
lane  for vehicles  enrolled  in  the FAST  (trucks)  and NEXUS  (cars) programs.   The  eastbound 
local traffic lanes (I‐94/I‐69 collector‐distributor) will include three lanes connecting to relocated 
Pine Grove Avenue.     At  the  intersection of  the  local  lanes and relocated Pine Grove Avenue, 
traffic  may  turn  left  for  northern  destinations  such  as  Fort  Gratiot  and  northern  St.  Clair 
County, or right to access downtown Port Huron. 
 
The Selected Alternative  includes  resurfacing and expansion of 2.5 miles of existing  I‐94/I‐69.  
Much  of  the  expansion  includes  the  I‐94/I‐69  collector‐distributor  between  the  ramps  to  the 
existing plaza and the Lapeer Connector. 
 
The Selected Alternative  includes  the  replacement of  the existing  interchange at Water Street 
including  the bridge over  I‐94/I‐69.   The replacement bridge will be  two‐lanes wide, with one 
travel  lane  in  each  direction.   Roundabouts  are  proposed  for  each  end  of  the  bridge  at  the 
freeway ramp intersections.  The bridge will also accommodate pedestrian traffic by including 
one sidewalk on the east side of the bridge which will be ten‐feet wide. 
 
The  Selected  Alternative  will  improve  access  for  local  traffic  to  the  Lapeer  Connector.  
Currently,  only  traffic  headed  to  I‐94/I‐69  east  or  from  I‐94/I‐69  west  can  use  the  Lapeer 
Connector.  The Selected Alternative provides access from all directions of I‐94/I‐69.  Eastbound 
I‐94/I‐69 will have direct  ramp  access  from  the  freeway  to  the Lapeer Connector.   The other 
freeway access movements will all use I‐94/I‐69 collector‐distributor. 
 
A collector distributer road will be constructed along westbound I‐94/I‐69 that will connect with 
the westbound intersection at the Water Street interchange.  The collector distributer road will 
include an  intersection at the Lapeer Connector that will allow westbound traffic to turn onto 
the Lapeer Connector and head south.  Northbound traffic on the Lapeer Connector will be able 
to turn left at this intersection and proceed onto westbound I‐94/I‐69.  Traffic from westbound I‐
94/I‐69 wanting to travel south on the Lapeer Connector will exit at Water Street, travel through 
the  Water  Street  interchange  and  then  onto  the  collector  distributer  road.    The  collector 
distributer road also would serve as the ramp from Water Street to westbound I‐94/I‐69 as well. 
 
The new Lapeer Connector configuration will require the entrance from Indian Drive onto the 
Lapeer Connector  to  be  shifted  approximately  300  feet  south  to meet  current MDOT  safety 
standards. 
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2.2.3 New International Welcome Center 
 
The new  International Welcome Center property  (Figure 9) will encompass approximately 54 
acres and will consist of a modern building per MDOT’s current design standards for welcome 
centers, along with parking for up to 100 cars and 50 trucks. 
 
Space for a Michigan State Police (MSP) Motor Carrier Inspection facility will be provided north 
of the truck parking area.   This facility will be used by MSP to assist in the enforcement of State 
of Michigan and Federal Motor Carrier regulations.  The facility will include a weigh scale and a 
small inspection building. 
 
Figure 9  Landscape Concept of New International Welcome Center 

 
 
 
2.2.4 Local Road Improvements   
 
The  Selected Alternative will  include  several  improvements  to  local  roads  surrounding  the 
plaza.   The  intersection at 10th Avenue and Pine Grove Avenue will be  reconstructed  for  the 
new Pine Grove Avenue.  Scott Avenue will no longer connect to this intersection, ending in a 
cul‐de‐sac.   North of the plaza, Hancock Street will be realigned to connect with the relocated 
Pine Grove Avenue and will be widened to three lanes between 10th Avenue and relocated Pine 
Grove Avenue.   
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Existing Pine Grove Avenue between 10th Avenue and Hancock Street will be closed.  The new 
relocated Pine Grove Avenue will be a boulevard from 10th Avenue northbound.  The proposed 
relocation of Pine Grove Avenue will have the following features: 
 

• North of the plaza, Hancock Street will be realigned to connect with the relocated Pine 
Grove Avenue and will be widened  to  three  lanes between 10th Avenue and  relocated 
Pine Grove Avenue 

 
• A ramp from northbound Pine Grove Avenue to the new plaza 

 
• A  signalized  intersection  at  the  ramp  for  local  traffic  from  I‐94/I‐69  to  Pine  Grove 

Avenue 
 

• A bridge over the ramps from I‐94/I‐69 to the plaza 
 

• A  signalized  intersection  at  the  ramp  from  the  new  plaza  to  Pine Grove Avenue  to 
provide access in all directions and access from Pine Grove Avenue to westbound I‐94/I‐
69 

 
• A new signalized intersection at Hancock Street and new northbound lanes of relocated 

Pine Grove Avenue north of the plaza 
 

• Full  access  from  all  directions  of  I‐94/I‐69 will  improve  access  for  local  traffic  to  the 
Lapeer connector (Figure 10) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figure 10 Lapeer Connector Interchange 
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2.2.5 Property Acquisition 
 
Relocations include 125 residential dwelling units, 30 businesses, and one church as illustrated 
in  Figure  11.    A  Conceptual  Relocation  Plan  is  located  in  Appendix  C  of  the  FEIS  and 
relocations are discussed in Chapter 3, Section 3.7 of the FEIS. 
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2.3   Environmental Commitments (Mitigation and Enhancements) 
 
The Federal Highway Administration, in approving this ROD, directs the implementation of the 
project  and  environmental  commitments.    Environmental  commitments  are  those mitigation 
and enhancement measures listed on the “Green Sheet: Project Mitigation Summary” contained 
in Appendix B  of  this ROD.    FHWA will  support  efforts,  in  coordination with MDOT  and 
applicable resource agencies, to ensure timely implementation of these measures.  As the project 
progresses through design and construction, efforts will continue to minimize harm and reduce 
project impacts.  When possible, without reducing the performance of the Selected Alternative 
or  increasing  impacts  to  the  sensitive  resources,  resource  agencies  and  the  public  will  be 
consulted to determine if mitigation should be modified. 
 
2.3.1 Environmental Commitment Funding 
 
Mitigation  measures  implemented  pursuant  to  this  ROD  (including  land  acquisition)  are 
eligible  for  federal  funding and subject  to prior approval by FHWA.   Enhancement measures 
will be federally funded if eligible, and state funded if not. 
 
2.3.2 Environmental Commitment Tracking 
 
Environmental  impacts  and  environmental  commitments  to  address  these  impacts  will  be 
tracked  and  reported  to  the  public,  appropriate  resource  agencies,  and  local  stakeholders.
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3.0  ALTERNATIVES CONSIDERED  
 
3.1   Purpose and Need 
 
The purpose of the Blue Water Bridge Plaza Study for the foreseeable future is to: 
 

• Provide safe, efficient and secure movement of people and goods across the Canadian‐
U.S. border  in the Port Huron area to support the economies of Michigan and Ontario, 
the United States and Canada. 

 
• Support the mobility and security needs associated with national and civil defense. 

 
The following provide an overview of the needs for the project: 
 

• Improve operations and processing  capability by accommodating  the  latest  inspection 
technologies and procedures 

 
• Provide flexibility to accommodate future inspection technologies and procedures 

 
• Improve security 
 
• Provide  facilities  that  ensure  cars  and  trucks  do  not  leave  the  plaza  without  being 

inspected 
 

• Improve safety on the bridge, plaza and the I‐94/I‐69 corridor, including the elimination 
of the traffic weaves 

 
• Accommodate projected 2030 traffic growth and future facility needs 

 
• Minimize backups on Highway 402 in Canada and I‐94/I‐69 in the United States 

 
• Reduce vehicle and pedestrian conflicts on the plaza 

 
• Improve access to the plaza and to the local road network 

 
• Minimize routing of commercial traffic to local roads during maintenance operations 

 
• Create a more visible and accessible welcome center 

 
• Improve infrastructure conditions along the I‐94/I‐69 corridor including the aging Black 

River Bridge 
 
 



 

Blue Water Bridge Plaza Study Record of Decision                   20

 
3.2  Identification and Evaluation of Alternatives 
 
Many alternatives were considered for improvements to both the United States Plaza at the Blue 
Water Bridge and the I‐94/I‐69 corridor as shown in the timeline, Figure 2. 
 
3.2.1 Illustrative Alternatives 
 
The  Illustrative Alternatives development process  included  two phases.    In  the  first phase, a 
wide  variety  of  concepts  and  ideas  for  plaza  improvements were  explored.    Some  of  these 
concepts were  fully developed  into alternative plans.   Others were discarded once  it became 
apparent they would not meet the objectives of the project.  Nineteen concepts were evaluated 
during this phase of alternatives development. 
 
The original 19 alternatives were narrowed down to six Illustrative Alternatives (A through F), 
as  well  as  a  No‐Build  Alternative.    After  evaluating  the  potential  impacts  further  and 
coordinating  with  stakeholders,  these  six  Illustrative  Alternatives  were  reduced  to  four 
Updated Alternatives.  These Updated Alternatives were modified versions of the most feasible 
Illustrative  Alternatives.    The  modifications  were  based  on  the  objectives  of  the  study, 
environmental concerns, traffic analyses, and both local stakeholder and public input. 
 
3.2.2  Alternatives Carried Forward – DEIS 
 
Four alternatives including the No‐Build were analyzed and discussed in the DEIS.   The DEIS 
identified the City West Alternative as the Preferred Alternative.  A brief description of the four 
alternatives carried forward is provided below. 
 

• The No‐Build Alternative, which  involves no expansion of  the existing plaza or  the  I‐
94/I‐69 corridor. 

 
• The  City  East  Alternative,  which  expands  the  plaza  in  the  city  of  Port  Huron  and 

relocates Pine Grove Avenue  to  the east and makes  improvements along  the  I‐94/I‐69 
corridor. 

 
• The  City West Alternative, which  expands  the  plaza  in  the  city  of  Port Huron  and 

relocates Pine Grove Avenue  to  the west and makes  improvements along  the  I‐94/I‐69 
corridor. 

 
• The  Township  Alternative,  which  relocates most  plaza  functions  to  a  plaza  in  Port 

Huron Township and makes improvements along the I‐94/I‐69 corridor. 
 
The alternatives carried forward were selected based on their ability to best address the reasons 
for improving the plaza/corridor when compared with other potential alternatives.  Comments 
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received on both the DEIS and the Preferred Alternative indicated that the size of the proposed 
plaza was a concern for many in the local community.  As a result, the plaza requirements and 
the  overall  size were  re‐analyzed  by  FHWA, MDOT,  CBP,  and GSA which  resulted  in  the 
Recommended Alternative. 
 
3.3  Recommended Alternative  
 
The  DEIS  identified  the  City  West  Alternative  as  the  Preferred  Alternative.    A  modified 
Preferred Alternative was presented in the FEIS as the Recommended Alternative. 
 
3.3.1  Rationale for Selection 
 
Safety & Security 
 
The Selected Alternative meets all safety and security requirements of an  international border 
crossing. 

 
• Eliminates a major roadway running beneath (Pine Grove Avenue) the CBP  inspection 

area. 
 
• All major  roadways are  located downstream of  the primary and secondary  inspection 

points  on  the  plaza,  enhancing  the  security  of  the  facility  and  reducing  the 
vulnerabilities  of  the plaza  to  a  terrorist  incident  that  could  shut  the  border  crossing 
down for a long period of time. 

 
• The  plaza  layout minimizes  the  potential  of  cars  and  trucks  from  exiting  the  plaza 

without being inspected. 
 

• The plaza layout provides for separate and secure defined work spaces for CBP officers 
that allow them to most efficiently complete their mission. 

 
Accommodates CBP Technologies 
 
The plaza includes sufficient space required by CBP. 
 

• Features a  facility  layout  that  is preferred by CBP and GSA based on  the U.S. Port of 
Entry Program of Requirements (POR) discussed in Chapter 1 of the FEIS. 

 
• Provides  CBP  flexibility  to  implement  both  current  and  future  procedures  and 

technologies. 
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Improved Flow of Traffic 
 
The Selected Alternative best  improves current and  future  traffic  issues on  the plaza,  freeway 
and local roads surrounding the plaza. 

 
• Eliminates the existing weave on the westbound Blue Water Bridge by keeping trucks on 

the right. 
 
• The estimated delay at the plaza will be reduced from an existing average of 26 minutes 

entering  the  U.S.,  to  a  projected  three  minutes  average  delay  under  the  Selected 
Alternative. 

 
• Provides  a  I‐94/I‐69  separation  of  traffic  between  Canadian  bound  traffic  and  local 

bound traffic west of the Water Street interchange and eliminates the Black River Bridge 
weave. 

 
• Improves  upon  the  current  geometric  and  operational  deficiencies  at  the  Pine Grove 

Avenue and 10th Avenue intersection by modifying the 10th Avenue intersection from a 
six‐leg intersection to a four‐leg intersection.  As a result, the number of potential vehicle 
conflict points will be dramatically decreased. 

 
• Reduces future congestion at the Hancock Street and M‐25 Connector (future Pine Grove 

Avenue) intersection. 
 
Local Access Enhancements 
 
Provides local access enhancements to and from the plaza and to and from the freeway. 
 

• Provides  enhanced  access  to  the  plaza  from  Pine Grove Avenue  and  to  Pine Grove 
Avenue from the plaza, to local destinations north and south of the plaza. 

 
• Provides direct access to the city of Port Huron through the new Pine Grove Avenue/M‐

25 Connector  interchange.   This  is a  substantial  improvement over  the  indirect access 
provided by the No‐Build Alternative. 

 
• Provides better north‐south  local access around  the new plaza  than other alternatives.  

10th Avenue would continue to provide north‐south access on the east and the relocated 
Pine Grove Avenue would provide north‐south access to the west. 

 
• Provides a new reconstructed Water Street interchange. 

 
• Provides a reconfigured Lapeer Connector interchange to provide full access. 

 
• Relocates  the  International Welcome Center  to  a more  visible  and  accessible  location 

along the freeway. 
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Figure 12 Boat Form Boulevard Design

 
Emergency Response 
 
Emergency  responders will  still  have  two  choices  for  north‐south  access  around  the  plaza.  
Emergency responders can utilize either 10th Avenue or the relocated Pine Grove Avenue as a 
north‐south  alternate  route  if  one or  the  other became blocked by  a  traffic  accident  or  other 
incident.  Emergency access to the plaza would be through gated access from local streets which 
is enhanced by being at  street  level.   Access  to  the westbound  I‐94/I‐69  freeway  is  improved 
with  the  full  access  Lapeer  Connector  interchange  which  enables  better  response  times  to 
incidents west of the Lapeer Connector. 
 
Gateway Effect 
 
The Selected Alternative would provide a superior visual entrance to the city of Port Huron and 
the Port Huron area when compared  to  the No‐Build Alternative and other alternatives.   The 
Pine Grove Avenue boulevard design (see Figure 12) with direct access to either northbound or 
southbound  Pine  Grove  Avenue will  increase  both  visibility  and  access  to  the  city  of  Port 
Huron.    Opportunities  to  incorporate  enhanced  landscaping  and  signage  are much  greater 
under this alternative compared to other alternatives evaluated. 
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3.3.2  Potential Reasonably Foreseeable Impacts and Benefits of the Selected Alternative 
 
The  impacts  of  the  Selected Alternative  are  those  of  the Recommended Alternative  that  are 
presented  in  the Summary of  Impacts matrix  in  the FEIS Executive Summary.   The Selected 
Alternative will provide many benefits within the Port Huron Study Area.  It will improve local 
traffic circulation surrounding the plaza, improve overall access to the Port Huron community 
including downtown Port Huron,  improve  safety on  the  freeway  leading up  to  the plaza by 
separating  the Canadian bound  traffic  from  the  local  traffic,  and make  improvements  to  the 
Water  Street  and  Lapeer  Connector  interchanges.    A  local  wayfinding  program  will  be 
implemented which will  be designed  to  increase  access  and  awareness  of  key  local  tourism 
destinations.    Several  enhancements  into  the design of  the  Selected Alternative will  improve 
non‐motorized  access  and  circulation  between  the  city  of  Port  Huron  and  Port  Huron 
Township, and connectivity with other existing non‐motorized systems. 
 
Other benefits  include  the development of an Economic Development Plan and an Aesthetic 
Design Guide  (ADG).   The Economic Development Plan  is a  strategic plan  that would build 
upon  existing  strategic  advantages,  international  trade  opportunities,  and  the  community’s 
extensive transportation assets that can contribute to a stronger, more vibrant economy for the 
future.  The ADG will define an overall theme as well as specific community characteristics that 
can  be  incorporated  in  the  corridor  and  plaza  architectural  elements  to  assure  these 
infrastructure improvements reflect and blend into the Blue Water Community. 
 
3.3.3  Consistency with Established Statewide Transportation Planning Goals 
 
The project is consistent with MDOT’s Long Range Plan and is listed on MDOT’s 2009‐2013 Five 
Year Transportation Plan.  The project is consistent with local planning goals and is included in 
the metropolitan planning organization (SEMCOG) Transportation Improvement Program. 
 
3.3.4 Environmentally Preferred Alternative 
 
The  Selected  Alternative  is  considered  the  environmentally  preferred  alternative  because  it 
incorporates the best features of the Practical Alternatives considered in the DEIS with the least 
harmful impact to the natural and social environments.  These features relate to reducing: 
 

• Relocations,  
• Emergency responder impacts, 
• Plaza safety and security concerns,  
• Access issues to the city of Port Huron from the Blue Water Bridge Plaza.   

 
3.3.5  Cost Savings Considerations 
 
A Cost Estimate Review was conducted March 16‐20, 2009,  involving specialists from FHWA, 
MDOT  and MDOT’s  Consultants.    During  this  review,  the  Recommended  Alternative  cost 




