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El Departamento de Transporte de Michigan (MDOT, por sus siglas en inglés) identificd el segmento de
US-131 entre M-11 (28th Street) y Cherry Street en Wyoming y Grand Rapids como un area de enfoque
critico que serd analizada en un estudio de planificacion y vinculos ambientales (PEL, por sus siglas en
inglés). Este segmento, que transporta entre 110.000 y 140.000 vehiculos al dia, requerirad proyectos

de preservacion durante la proxima década para abordar los problemas de condicion de carreteras

y puentes. El segmento también esta experimentando problemas de congestion y seguridad que se
preveé que empeoren debido al crecimiento y desarrollo continuos dentro de la ciudad de Grand Rapids.
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PROPOSITO Y NECESIDAD
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Los siguientes propositos y necesidades guiaron el proceso de estudio, incluido el desarrollo, la
evaluacion y la seleccion de opciones. El desarrollo de estas necesidades se baso en una revision de las
condiciones y desafios existentes, asi como en los comentarios de las partes interesadas vy el publico.
Consulte el informe para obtener mas informacion sobre las condiciones existentes.

Propésito Del Estudio
e Preservar la movilidad local y regional esencial;

e Mejorar la seguridad y las operaciones del trdfico;

e Aliviar la congestion y mejorar la confiabilidad en los
tiempos de viaje para el transporte de carga, pasajeros
y de emergencia a nivel local y regional;

e Abordar las condiciones de infraestructura del
pavimento y de los puentes;

e Maximizar el acceso multimodal y mejorar el acceso a la
autopista;

e |dentificar oportunidades de asociacién para mejorar
todos los modos de viaje a lo largo de los corredores
adyacentes a la autopista;

e |dentificar prioridades basadas en ingresos futuros
razonables;

e Minimizar las interrupciones y retrasos en los viajes
durante las fases de construccion de futuros proyectos
de mejora dentro del corredor de estudio PEL;

e Evaluar oportunidades para futuras eficiencias de
mantenimiento de infraestructura.
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Opciones Refinadas
(Mejoras disenadas
conceptualmente)

Primera
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opciones
combinadas

Problemas de seguridad, operativos y de congestion;

La infraestructura envejecida requiere mejoras y
reconstruccion;

Problemas operativos de intercambio como resultado
de los cambios en los patrones de viaje y uso de la
tierra adyacentes;

Cuellos de botella y limitaciones de acceso al
transporte de mercancias;

Aumento de los volumenes de trdfico regional y
desarrollo del drea metropolitana;

Fiabilidad para vehiculos de emergencia y personal
de primeros auxilios;

Desafios de movilidad para conexiones no
motorizadas a través de la autopista;

Necesidad de mds conexiones a la red de calles
locales;

Problemas de circulacion del transporte publico,
particularmente en la estacion Rapid Central.

Opciones Aceptables
(Refinado enfuncion de la
evaluaciony los aportes)
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El proceso PEL de tres pasos completado para este estudio
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OPCIONES ACEPTABLES (para ser estudiadas mas a fondo)

El estudio PEL de US-131 explord formas de mejorar uno de los corredores urbanos mas con-curridos
del oeste de Michigan. Las opciones que se estudiaron incluyeron agregar bordes, modi-ficar carriles y
reconfigurar intersecciones se-leccionados para mejorar la seguridad, la operacion y la conectividad. Se
estudiaron mejo-ras en el rendimiento de la autopista, asi como las formas de reducir los impactos en las
comun-idades circundantes. Las fases posteriores re-finardn alin més estas opciones. Las carac-teristicas
clave de las opciones identificadas incluyen:

Reconfigurar la interseccion de Wealthy
Street

MDOT esta considerando modernizar la
interseccion de Wealthy Street, incluida una
opcién que convertiria a Wealthy Street en un
paso subterrdneo debajo de la US-131. También _ : — —= :

existe la opcion de mantener Wealthy Street llustracion de la Opcidn de Paso Inferior e
como un paso elevado con rampas de entrada pRRE
y salida reconfiguradas del lado derecho. Ambas
opciones se estudiardn mas a fondo para evaluar la
viabilidad y la alineacién con las necesidades de |a
comunidad. Estas opciones incluirian mejoras para ,
la infraestructura no motorizada, oportunidades Oy g €

para caracteristicas de diseno comunitario y otras . llustracion de la Opcion de Paso Elevado en la Calle Wealthy
necesidades identificadas localmente. _ — T I R

Modernizacion de la autopista y las rampas

A medida que el area continuia creciendo, MDOT
esta evaluando mejoras de seguridad y operativas
en la US-131 para mejorar la movilidad en el
corredor. Como parte de este esfuerzo, se
revisaron algunos carriles y bordes adicionales
limitados. También se investigd la mejora del
acceso desde la autopista y hacia ella. Esto incluyo
evaluar el espacio entre rampas de la autopista que
podria provocar algunos cierres de rampas.

Mejorar las conexiones locales

MDQOT, sus socios y la comunidad también iden-
tificaron multiples oportunidades para conex-iones
de calles locales nuevas o mejoradas a través de la
US-131 para el tréfico no motorizado, de pasajeros
y de carga. Las posibles nuevas conexiones
incluyen Logan/Buckley Street, Gra-ham Street
(con conexiones a Century Avenue, Hynes Avenue
y Buchanan Avenue) y Kirtland Street. Cualquier
reconstruccion de intersec-ciones en el corredor
incluiria mejoras multi-modales en los cruces de
calles locales existentes.

Conexion Propuesta de la Calle Graham bajo la US-131
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PARTICIPACION PUBLICA

Durante el estudio PEL, MDOT llevé a cabo tres fases de participacion publica para recopilar
informacion. MDQOT también organizo reuniones periddicas con el LAC, compuesto por lideres de
muchas organizaciones de partes interesadas diversas, para compartir y recopilar informacion, identificar
problemas y ayudar con el desarrollo v la evaluacién de opciones. Para obtener mas informacion,
consulte el informe del estudio y el resumen de participaciéon publica en el apéndice del informe.

GRAND
2020 ' Fase 1: Participacion publica virtual debido a la CITY OF ’ Kent Coun S
pandemia de COVID-19 A RAPIDS m Road Commission WYOMING
(Diciembre de 2020 - Febrero de 2021) CHAMBER
L
I <
2022 Fase 2: Participacién en linea y en persona, Friends of 2> I
ademas de reuniones grupales especificas w g;gl?: Rapids hl : GVMC
(Febrero de 2022 - Abril de 2022) SOUTH DIVISION-GRANDVILLE DOWNTOWN
CORRIDOR IMPROVEMENT AUTHORITY GRAND RAPIDS INC

2023 ' Fase 3: Participacion en linea y en persona,

ademas de reuniones grupales especificas ”"”p/-l e Federal Highway | égnhty \ TﬁiGHT PLACE

(Octubre de 2023 - Febrero de 2024) Adminktaion

Comité Asesor Local y Partes Interesadas

4+ Introduction

US-131 Planning and Environmental Linkages Study
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Project Purpose

The purpose of this Planning and Environmental Linkages (PEL) study is to evaluate cost-effective
improvement for the conditions, safety, and operations of US-131 south of downtown Grand
Rapids, while also considering local needs for access, community development, and economic
growth

WELCOME |
MAPPING |

Espafiol

CORRIDOR NEEDS

<
[
]
E
("4
(3]
4
]
=
<
=
2
>
]

WHO ARE WE HEARING FROM? ‘ Cl

® O
= The Michigan Department of Transportation (MDOT) has identified the
segment of US-131 between M-11 (28th Street) and the S-curve in
§ downtown Grand Rapids as a priority zone to be analyzed in a PEL study,
based on previous comments from the public and stakeholders. The broader
W study area incorporates portions of the cities of Grand Rapids and Wyoming

Encuesta de MetroQuest Reunién publica
(20 de diciembre de 2021 - 8 de febrero de 2022) de la fase 3 el 9 de noviembre de 2023

L

PROXIMOS PASOS

Aungue aun no se han identificado fondos para la
construccion, MDOT colaborara con socios para seguir
estudiando y avanzar en las mejoras en el corredor de
estudio. Los proximos pasos incluyen un mayor disefio,
analisis de seguridad, estudios de trafico y revisiéon L
ambiental, lo que llevard a la construccién una vez que ;o

SN ad on una vez g Recursos en Linea
se identifique la financiacion. Los estudios adicionales i :

, . ., Sitio del proyecto de estudio

para el area de interseccion de Wealthy Street PEL de US-131
comenzaran en 2025, con la participaciéon continua del michigan.gov/US-131PEL
publico v las partes interesadas durante todo el proceso.
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